Wie lange fahren wir noch die alten Dreckschleudern?

Deutschland ist Dieselland. Anders als in den USA oder Japan ist fast jedes zweite neu gekaufte Auto hierzulande ein Diesel.
Die Deutschen glaubten ihre Autobauern und Politikern, die ihnen den Diesel als umweltfreundlich anpriesen.

VW-Chef Matthias Miller noch im Mai 2017: ,Der moderne Diesel ist Teil der Lésung und nicht des Problems.” Oder Verkehrs-
minister Alexander Dobrindt; ,Ohne den Diesel bekommen wir grof3e Probleme, unsere Klimaschutzziele einzuhalten®. Heute
wissen wir: Wir wurden belogen und betrogen.

Jetzt herrscht plotzlich Diesel-Alarm in der ganzen Republik. In 17 Stadten drohen Fahrverbote, weil Birger und Umweltverban-
de auf Einhaltung der Grenzwerte fiir Stickstoffoxide klagen: In Aachen, Berlin, Bonn, Darmstadt, Disseldorf, Essen, Frankfurt,
Gelsenkirchen, Hamburg, Koln, Limburg, Mainz, Miinchen, Offenbach, Reutlingen, Stuttgart und Wiesbaden.

Konkrete Fahrverbote sind bereits geplant in Stuttgart, Disseldorf und Miinchen. Von 15 Millionen Diesel sind wahrscheinlich
drei Millionen betroffen. Doch der Kampf um saubere Luft eskaliert. Ein Auto-Krieg hat begonnen. Millionen Blrger flirchten um
ihnre Gesundheit. Die Neuzulassungen fiir Diesel sinken bereits. Die Autos sind immer weniger wert.

Schon wird die Frage diskutiert: Wie lange gibt es liberhaupt noch Verbrennungsmotoren? Skandinavische Regierungen haben
darauf bereits eine Antwort: Ab 2030 ist Schluss.

Stuttgart, am Neckartor im Frithjahr 2017: Etwa 100 Menschen demonstrieren hier am dreckigsten Platz der Republik gegen
Diesel-Verschmutzung. Sie haben mich als Redner eingeladen. RegelmaRig werden hier am Neckartor die Grenzwerte fiir
Feinstaub und Stickoxide um ein Mehrfaches Uberschritten. Eine altere Demonstrantin, die kein Auto besitzt, fragt ratlos:
"Warum sollen wir noch langer unter den Autobesitzern leiden?*

Der Streit um saubere Luft wird ein Wahlkampfthema werden. Auch deshalb, weil an besonders dreckigen StraRen besonders
arme Menschen wohnen. Wie gerecht ist das? Wenn Martin Schulz sein Gerechtigkeits-Thema ernst nimmt, dann muss er
~Saubere Luft fir alle” endlich auch thematisieren. Leider sind die Worte ,Umweltschutz und Gesundheit” ihm bisher Fremdwor-
te geblieben.

Der Verkehrsingenieur Thilo Becker von der Uni Dresden: ,Arme sind von der Luftverschmutzung starker betroffen als Reiche.
Strengere Abgasstandards sind nicht nur fur die Umwelt gut, sondern verbessern auch die Lebensbedingungen einkommens-
schwacher Schichten.” Jedes Jahr gibt es in der UE 460.000 friihzeitige Todesfalle in Folge hoher Luftverschmutzung. Millionen
leiden an Atemwegs- und Herzkreislauferkrankungen.

Die Risiken an Herzerkrankungen, Allergien, Asthma und Lungenkrebs steigen. Das werden die Wahler nicht mehr allzu lange
hinnehmen.

Fachleute schatzen: Von den 15 Millionen Dieselautos in Deutschland werden bald nur noch drei Millionen in die Innenstadte
fahren durfen.

Wer aber entschadigt dann die Dieselauto-Fahrer, die der Politik und Industrie geglaubt haben?

Wer zahlt die vielleicht mogliche Umriistung?

Gibt es Uberhaupt Alternativen zum Fahrverbot?

Wird der Diesel vielleicht bald ganz verboten?

Es ist absehbar, dass schon mittelfristig der Diesel ganz verboten wird und langfristig alle Verbrennungsmotoren. Das deutsche
Diesel-Kartell aus der alten Autowirtschaft und der Politik hat Millionen Kaufer in die Irre geflhrt.

Stickoxid-Belastung durch Diesel-Pkw noch hoher als gedacht - Auch Euro-6-Diesel stoRen sechs Mal mehr Stickstoffoxide aus
als erlaubt.

Sag dem Diesel leise Servus | Warum der Ausstieg von Volvo aus der Dieseltechnik die deutschen Autobauer mehr beunruhigt
als die Beschlisse der Grinen. Ein Kommentar von Martin Unfried

Diesel stirb(t) - In Europa gehen die Diesel-Kaufe zurlck. Immer mehr Stadte verbieten die krebs-verursachenden Fahrzeuge.
Eine Ansichtssache von Lukas Pawek, oekonews-Herausgeber.
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